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Avgrinsningssamrad enligt 6 kap 28 § miljobalken, underlag infor Heidelberg Materials
(tidigare Cementa) kommande ansokan om tillstind enligt miljobalken om verksamhetens
och atgirdernas lokalisering, omfattning och utformning, de miljoeffekter som ansokta
verksamheten kan antas medfora samt om MKB:ns innehill och utformning. Kvarteren
Shanghai 1, Ladugardsgirdet 1:9 och 1:40 inom Energihamnen syd Ropsten omfattas.

Djurgérden-Lilla Vértans Miljoskyddsforening, DLV, har bedrivit verksamhet sedan 1984. DLV
drev mot Stockholms stads vilja en process om taleritt enligt Arhuskonventionen och EUs
miljodirektiv som gav DLV talerditt enligt mal C-263/08 SV EG-domstolen DLV 2009-10-15.
DLV har alltsa varit verksamma minst tre ar. DLVs synpunkter pd avgransningssamrad &r:

Heidelberg Materials, HM, dr Sveriges enda cementtillverkare, och HM levererar cirka 85 % av
det svenska cementbehovet frén sina tva fabriker 1 Slite pd Gotland och Skévde 1 Vistergdtland.
HM har 18 depaer 1 Sverige for distribution av olika cementprodukter. Dartill har HM 3 mellan-
lager/terminaler 1 Stockholm samt genom HM Ballast Sverige (tidigare Jehander) i Stockholms-
Gévleomrédet ett stort antal produktionsanlédggningar (tékter av jord, sand, grus, sten, etc), som
alla utom Ledinge ligger véaster om HK 1 Marievik i Liljeholmen, ett stenkast fran Lévholmen.
Sand och grus blandas med cement och vatten till betong. Bdst dr ] rilo !

Pa Lovholmen ligger den depa som forsorjer Stockholmsregionen. Den har funnits pa platsen
sedan 1940-talet. Det ar storsta depén i1 landet och hanterar arligen cirka 550 000 ton cement som
anvénds i hela Stockholmsregionen. Depan ér strategiskt viktig for Stockholms bygg- och infra
struktursektor. Det centrala och hamnnéra laget paA Lovholmen dér depan ar placerad, ér en viktig
forutsittning for att mojliggora korta transportvégar till kunderna samt miljoeffektiva leveranser
av cement fran Slitefabriken. Lovholmen har dértill jirnvagsspér. Bvgg ev ny cement silo ddr!

Vid det vilbesokta samradsmétet i Hjorthagen den 13 maj hivdade HM att en ny depé sdder om
Ropsten i form av bl a ett ca 100 meter hogt silotorn ej skulle orsaka smuts eller buller i omgiv-

ningen varken vid lossning av cementpulver fran fartyg till silotornet eller till lastande fordon da
hanteringen skulle vara inkapslad. DLV har sett att cementdamm rykt vid Cementas betongdepa.
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HM anger att tunga lastbilstrafiken 6kar forsumbart men i Lovholmen anges stindig tung trafik
som skdl att flytta! Fartygstrafik skulle 6ka dygnet runt med risk for kollisioner med andra fartyg
och Lidingdbron. Risk med tankning fran LNG-tankfartyg till HMs fraktfartyg vid Lidingdbron
dér skyddsavstand anges bara vara 25 meter! LNG-tankfartyget ska i sin tur fyllas med LNG
frdn LNG- tankbilar med sldp, som kors upp frdn Norvik 1 Nyndshamn via bl a Essingeleden och
Norra ldnkens tunnel till Stockholms hamnars (SH) kajplats nedanfor Hjorthagskyrkan. Den ar
beldgen mellan kajen for Stockholm Exergis (SE) planerade anldggning for infangning av CO2
med torn och lagercisterner pa kajen for kyld CO2 och SHs kaj med ca 100 meter hdgt torn.
Tidigare planerade SH bygga ett lager for LNG men det forutsatte att stora LNG-tankfartyg
skulle angora kajen nedanfor kyrkan. Idag ligger verksamheten i Loudden dir bostéder planeras.

Pé platsen dir HMs planerade verksamhet avses lokaliseras finns cisterner tillhdrande SE. Dessa
anges flyttas till ny plats i Energihamnen. Var anges ej men troligen dster om kyrkan diar LNG
avses tankas over till LNG-tankfartyg. | Energihamnen ligger idag ocksd HM betongs fabrik och
HM ballasts lager av grus och krossat berg for betongtillverkning anger HM. Fabriken kommer
att flytta sé att den ligger invid HM cements depa. Heidelberg Materials kommer att upplata
mark till betongfabriken p4 sitt verksamhetsomrade, men den omfattas inte av kommande
ansdkan. Daremot kommer ballastlagret att ingd i ansdkan eftersom ballasten kommer att tas
emot 1 Heidelberg Materials hamn. DLV ifrdgasdtter om inte ballasten lagrats pd Frihamnspiren,
som inte ligger i Energihamnen.

HM anger att ca 130 m véster om det planerade verksamhetsomradet, pa andra sidan Lidingo-
vagen, finns ndrmaste sammanhéngande naturmilj6, en parkartad ddellovskog med inslag av ek,
alm, ask och skogslonn. - DLV menar att HMs och Eniros kartor visar ett avstand pé ca 7100 m.

Efter ca 70 ars drift gav Jehanders i Hornsberg i Stockholm ar 2000 vika for bostdader och kontor.
Det var infor detta som DLV pratade med ledningen, som tyckte att DLV skulle sidga nej till en
forlaggning vid Husarviken. Hanteringen var mycket dammig. Istéllet har en supermodern helt
inkapslad anldggning dar all hantering sker automatiskt tagits i bruk i Hammarbyhamnen vid
betongfabriken dér. Platsen skulle &ven kunna vara en bra forldggning for en ny cement silo.

DLV fick inte ldmna synpunkter till Betongindustris etablering 1 kv Shanghai. Efter etableringen
blev det mycket cementdamm pa Norra Hamnvégen, som cyklister och gaende fick i sig. - DLV
kontaktade Miljoforvaltningen. De beslot att foretaget skulle spola gatan och ddmpa dammet.

DLV har tidigare talat med Cementas VD, som dé ansdg Lovholmens lokalisering bra och ¢j
borde behdva flyttas. I Lovholmen sdder om Stockholms innerstad, har Cementa &nnu sin depé
for Stockholmsomradet. DLV menar att ny cementsilo ddr norr om bostéder ger en bittre miljo.
Nya fartyg med tennfri siliconfdrg kan ta sig snabbt genom Sédertilje kanals nya sluss i rakare
farled till Mdlaren 2026. Skél att flytta fran Lovholmen anges nu till “etableringen av en ny
miljostadsdel pa Lovholmen” samt stora infrastrukturprojekt som utbyggd tunnelbana och en
mdjlig framtida Ostlig forbindelse #r helt beroende av betong och cement liksom det kraftigt
okande bostadsbyggandet”. - DLV menar att om cementdepa i Virtan byggs blir den klar forst
nér Norra Djurgérdsstaden och T-baneutbyggnaden &r klar - utom gula linjen vid Lovholmen!
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Norra Djurgardsstaden dr en etablerad miljostadsdel. Flera har tryckt pa att biltrafiken i Stock-
holms innerstad skulle 6ka med byggande av en Ostlig forbindelse i Trafikverkets forsta forslag
vid Stockholmsforhandlingen. Leden skulle utan tvekan betraktas som infartsled till innerstaden.
Ar Parisavtalet redan glomt? Vi delar Vigverkets stindpunkt i Publ 2003:40: Osterleden upp-
fyller ef projektets dndamdl. Avlastar inte infartsleder. Okar inte tillgiingligheten i linet. Utgor
inte forbifart for langviga trafik. Stirker ej regionala tillvixtcentra.”

Trafikverket ldmnade forslag till nationell plan 2018-29 for transportsystemet till regeringen och
”Eftersom projekt Ostlig forbindelse ej lingre finns med i Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportsystemet kommer projektet att avslutas i samband med att regeringen fattar beslut
om ny nationell plan”, skrev Sverigeforhandlingen. Stockholm finansierar heller ej leden.

I Stockholms &versiktsplan 2018 stér att ”Omradet som kallas for Energihamnen kommer att
fortsitta sin verksamhet”. Omréadet dr en del av Norra Djurgardsstaden som 1 oversiktsplanen
beskrivs som stadens storsta stadsutvecklingsprojekt som ska vara ledande i utvecklingen av
ndsta generation hallbara stadsdelar .

Det planerade verksamhetsomradet har giltig stadsplan for delar av stadsdelarna Hjorthagen och
Ladugidrdsgérdet (Vartahamnen m.m.), P1 2927. Stadsplan togs fram i syfte att ur brandsynpunkt
mojliggora framtida lampligt utnyttjande av omradet. Byggnadshéjden dr maximerad till 25 m,
som ofta stod i relation till bredd pa omgivande gator. Ofta sokte man ha gronska mellan kvarter
for att brand inte skulle spridas sa 14tt. Det har ej varit hog bebyggelse i omradet. Idag har skyd-
det for historiska parken i Nationalstadsparken (NSP) i norr fr o m Husarviken stor betydelse.
Bronsalderns utkik over tidiga batleder finns kvar vid Oxbergets rése fran toppen pa + 25 meter.
Marken inom Energihamnen ar i planen avsatt till frimst industri eller jaimforligt &ndamal och
hamn. Planen begrdnsar byggnadshdjd pa ett sitt som ér oforenlig med den planerade cement-
silon. -DLV anser hojdgréins ska behdllas. Naromradet bor ej rymma hoghus DLV bifogar bilder
med inritad cementsilo fran skiss och kv Kolkajens planerade hoghus, som bdda ger pataglig
skada. Staden har pausat hogt beldgna kv Terrasshusens klara detaljplan och Kolkajens har &nnu
ej granskats. Antas cementsilons plan forst slipper man boende 1 nya husen som kan protestera.

SE planerar att bygga en anldggning for avskiljning och mellanlagring av CO2 (koldioxid) 1 den
s0dra delen av Energihamnen anger HM. -DLV har ej invant mot detta men stillt krav pa miljo-

forbattringar. Anldggningen kommer att fa en hog skorsten men den stélls pa kajen oster om SEs
1 verksamheten hoga befintliga skorstenar och ger diarigenom ett mindre stérande intryck.

SE driver efter forslag fran DLV sedan linge tvd virmepumpanldggningar vid Tjérkajen norr om
Ropsten samt en anldggning som producerar badde virme och kyla vid Norra kajen just dir HM
avser att lagga sin verksamhet. Storningar 1 SEs insug och utsldpp for verksamheten ar kénsliga.

HM anger att verksamhetsomrédet ingér eller grénsar till olika riksintressen for kommunikation
(3 kap 8 § miljobalken). SHs verksamhet 1 Virtahamnen é&r ett riksintresse. Farleden Kanholms-
fjarden-Stockholms hamn inkl buffertzon utgar fran Vartahamnen och é&r riksintresse for sjofart.
Vig 277 over Lidingdbron med regional trafik ingdr 1 priméra vignétet och &r da ett riksintresse.
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Intill verksamhetsomradet finns riksintresse for viig som utgérs av Ostlig forbindelse, ej aktuell.
Omradet ligger dven inom ett riksintresseomrade for kulturmiljon, Stockholms innerstad med
Djurgarden (3 kap 6 § miljobalken). HMs cementsilo utgor ej del av riksintresse men industri-
spér, som norrut avgrenas fran Virtabanans riksintressespar till hamnen, har staden bestimt ska
erhélla ett nytt jarnvagsspar 1 riksintressena for NSP och friluftsliv vid Viértan Vistra. Staden
exploaterar samtidigt riksintressespéret och Stockholms sista evakueringsjirnvig i Virtan Ostra.
SBKs motiverar hog byggnad: “Byggnaden kommer att utgora ett nytt landmdrke i stadssiluetten
och ansluter ddrmed till en tradition dir kommunaltekniska anldggningar (vilket cementsilon ej
dr) tillats manifestera sig i siluetten.” -DLV hdnvisar till att ”Ett korrekt placerat landmérke kan
starka platsens kdrna pa samma sitt som en felplacering kan astadkomma stor skada. Vid en
felplacering forstors inte bara platsens kidrna utan landmaérkets funktion elimineras helt.” enligt
Kevin Lynch, arkitekt, stadsplanerare och professor vid MIT, USA. DLV anser att ett felgrepp
inte ska fa leda till ett annat. Staden planerar att helt bygga for utkiken mot segellederna i NSPs
historiska parklandskap och motsvarande utsikt 6ver Lilla Virtan.

Kolkajens plan bygger pa att fylla ut Husarvikens sédra strand ca 150 meter i Lilla Virtan ldngs
NSPs grins. Ddrpd b
soderut. Kanske kommer ovre delen av cementsilon att synas 6ver de d&nnu hogre hus staden nu

a sd hoga hus att utsikten fran Oxbergets hogsta punkt gar helt forlorad

planerar i kv Ropsten. Trots detta dr den hoga cementsilon ett felplacerat for hogt och volumi-
nost landmdrke. Det skadar till den grad denna plats for boende i gamla Hjorthagen och boende
i Norra Djurgardsstaden. Det dominerar pa ett pdtagligt skadligt sdtt over de virden som hor
platsen till. Manga Lidingdbor protesterar mot MHs silo i Ropsten, platsen de alla méste passera.

Vattnet utanfér Energihamnen ér klassificerad som en vattenforekomst, Lilla Vértan, som ar en
del av den inre skérgérden i1 Stockholms ldn. Miljokvalitetsnormen (MKN) for Lilla Vértan &r
maéttlig ekologisk status &r 2039. Skilet till det mindre strdnga kravet (dvs. att MKN inte dr god
status) och tidsfristen, dvs. det senarelagda malaret (2039 istéllet for huvudregeln 2015), &r att
det bedoms omojligt att nd god status med bibehéllen funktion for hamnen, som ar en samhalls-
viktig verksamhet. Savitt avser annan slags paverkan én fysisk (hydromorfologisk) paverkan
frdn hamnverksamheten ska god status uppnaés i varje kvalitetsfaktor. /HM text.

I tillagg till det mindre strdnga kravet och tidsfristen for vattenférekomsten som helhet har
tidsfrister (senare malar) meddelats for ett antal kvalitetsfaktorer. For kvalitetsfaktorerna
véaxtplankton och nédringsdmnen géller tidsfrist till 2039 till den del maluppfyllelsen beror pa
paverkan av jordbruk respektive omgivande vatten. Savitt avser pidverkan pd ndmnda tva
kvalitetsfaktorer av urban markanviandning och enskilda avlopp géller malar 2027. /HM text.

For kvalitetsfaktorn sérskilda fororenande dmnen géller tidsfrist till 2027 {6r parametrarna zink,
koppar och PCB. For kemisk status &r MKN god status. Tidsfrist till &r 2027 géller for antracen,
bly och blyforeningar, kvicksilver, tributyltennforeningar, dioxin och PFOS. /HM text.

Under ledning av Stockholms miljoforvaltning tillsammans med 6vriga kommuner runt Lilla
Virtan-Strommen har Tyréns sammanstéllt en forsta rapport 2022 om tillstdndet for vattnen.
DLV har efterstrdvat detta. Dérfor har DLV efterlyst 6kad bottenmdlning med tennfri silicon.
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I bade Strommen och Lilla Vértan ar forbéttringsbehovet som storst for Antracen i sediment,
PFAS11 i ytvatten och TBT i sediment, som ligger ca 100 % 6ver gransvérdena for halterna.
Listan dr lang. DLV anser att vid muddring o d ska botten saneras och spridning forhindras.
Staden sanerar sediment utanfor Kolkajen. -DLV vill att dlgrds planteras sa fisken aterkommer.

HM anger att cement och andra bindemedel ska ankomma depan via bat. Dartill kommer bétar
med ballast att angéra hamnen. Hamnen kan periodvis ockséd komma att anvéndas for lossning
eller lastning av annat slags gods. Hamnverksamheten kommer att pagd alla veckodagar, dygnet
runt. Hamnen beréknas max ta emot upp till 1,6 miljoner ton cementprodukter och ballast per éar.
Det motsvarar ca 500 fartygsanlop per ér, vid normal drift ror det sig om mindre, ca 900 000 ton
cement och ballast per ar. -Det dr ej nagot tvang att verksamheten ska ligga i Virtan anser DLV!

HM anger att cementfartygen &r sjdlvlossande och en lossning tar 12-24 timmar. For lossning av
cementprodukter kommer det anldggas ett elevatortorn, ett torn som transporterar godset uppét,

pa kajen. Fran elevatortornet fors cementprodukterna till cementsilon via ett slutet transportband
eller med pneumatisk transport (genom lufttryck i ett rér) pa ca 15-20 meters hojd. I enstaka fall
sker lossning frén fartyg som saknar sjélvlossningsutrustning. D4 sker lossning via mobil anord-
ning pa kajen. -Verksamheten ligger bdttre i Lévholmen, ballast scinds fran Mdlaren menar DLV!

HM anger att ballast planeras lossas via en tippficka och dérefter transporteras vidare i en sluten
kulvert under kajen till ballastlagret. Lossning kommer att ske dagtid pa vardagar men i enstaka
fall kan lossning forekomma pa kvéllar eller helger. Ballastlagret kommer att vara inbyggt med
vaggar och eventuellt tak. -Verksamheten ligger bdittre pa HMs mark i L6vholmen anser DLV,

HM anger att hamnen erbjuder elanslutning for fartyg. -DLV menar att Svenska Kraftnédts tunnel
fran elstation Anneberg i Danderyd till Skanstull i S6dra Hammarbyhamnen ar klar om ca 2 ar.

HM anger planerad depdverksamhet bestar av hantering, lagring i silo och utleverans av cement-
produkter. Alla produkterna &r torra. Lagerhallning sker i slutna system s att ej partiklar fran
produkterna sprids till omgivning. Siloanldggning kommer ha total kapacitet pa ca 40 000 ton.
Cementdepan planeras vara i drift alla arets dagar, dygnet runt. Cementen transporteras vidare
frdn silon via lastbil eller tag. Lastningen sker via slutna system. Lastbilar kor in under silon och
lastas inomhus med stdngda portar via ett integrerat system i silon. Tag kan stanna intill siloom-
radet och lastas via ett slutet transportsystem. En liten andel av cementen kommer transporteras
direkt frén silon till intilliggande betongfabrik via ett slutet transportsystem. /HM text.

Transporter frdn cementdepan sker med lastbil eller tag. I genomsnitt ror det sig om ca 70—100
lastbilstransporter per dag. Transporterna innebér ett litet bidrag till antalet transporter pa viagar
runt Energihamnen, men 6kningen bedoms vara marginell i relation till totala trafiken i omradet.
P& Norra Hamnvégen kor i dagsldget t.ex. 6 000 fordon per dygn. Enstaka transporter med bil till
anldggningen kan forekomma. I dagsldget bedoms endast en mindre del av utlastningen komma
att ske via tag. Heidelberg Materials ambition &r att utnyttja tagtransport i hdgre utstrickning,
men detta begrdnsas 1 nuldget av kundernas mojlighet att ta emot cement via tdg. /HM text.
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DLV hdnvisar till texten overst pd sid 4 ovan. Tagtransport av cementprodukter &r ej aktuell men
staden har dnda slutit ett avtal med Trafikverket som innebér att ett nytt jairnvagsspér ska byggas
1 NSP kring Vértan Vistra station for HMs transporter. Det anges behovas for 12 vagnar till och
frdn Cementa per dygn. D4 ldggs Viértabanans jarnvagsspéar av riksintresse tillika Stockholms
sista evakueringsjirnvig vid Virtan Ostra ner. Staden avser att exploatera omradet for andra
dndamal. Norra Djurgérdsstaden har brist pa skyddsrumsplatser. En lastad cement-/betongbil
vilte 1 Norra lankentunneln vid forsok att svénga i1 uppfart vid Roslagstull och spérrade vagen.
DLV anser det forvanande att staden 1 besluten foregripit samhéllsviktiga skydd fran att fungera!

For att kunna lossa cementprodukter till silon (samt ballast) behdver en ny kaj byggas. Den nya
kajen kommer att vara cirka 4 000 kvm och anliggas som ett pdldick. Kajen kommer byggas
soder om Lidingobron. Delar av befintlig kajkonstruktion kommer att rivas och en ny kajkant
uppfors 1 samband med det som en del av det nya kajdacket. Viss utfylinad kan komma att ske i
vattenomrddet innanfor den nya kajkanten. For den nya kajkonstruktionen kommer palar att
drivas ner till erforderligt djup. Erosionsskyddande dtgdrder, t.ex. betongmadrasser, kan komma
att anvindas. Dessa ldggs i sa fall pa botten i anslutning till kajen. /HM text.

DLV anser HMs information &r mycket svdvande. Hur anvinds t ex betongmadrasser? inom
eller utanfor atgdarder? kommer de ligga kvar? ldggs de ovanpa fororenade sediment eller
kommer sanering vidtas forst? hur paverkas SEs in- och utstrémmande vattenpumpar pa botten?

HM anger att i samband med anldggande av kaj kan det bli aktuellt med viss muddring i sam-
band med anldggningsarbete. Behov av muddring och férorenade sediment utreds vidare 1 MKB.
Cementsilon planeras grundldggas pé hela bottenplattor och pé borrade stélrérspalar. Palarna slas
ner genom marken och minst 0,5 meter ner i underliggande berget. Vid anldggning av cement-
depan kan bli aktuellt att schakta under grundvattennivan, vilket innebér att det kan krévas till-
féllig bortledning av grundvatten. Behov av sddan grundvattenbortledning och eventuella lokala
effekter av detta, kommer att studeras ndrmare 1 det fortsatta arbetet med tillstindsansokan.

HM anger i gransdragningar av kommande MKB att planerad verksamhet beskrivs i avsnitten
ovan. Nar transporter till och fran cementdepan ror sig utanfor verksamhetsomradet utgor de s k
foljdverksamhet och kommer att ingd 1 beskrivningen och bedomningen av kumulativa effekter.
Transporter inom verksamhetsomradet beaktas som en del av den planerade verksamheten. Far-
tyg som ligger vid kaj &r del av verksamheten. Nir de lamnat kaj ses de som en foljdverksamhet.

HM anger att i omrédet finns ett flertal nérliggande verksamheter som kan bidra till kumulativa
effekter. Inom Energihamnen har SE verksamhet i form av mottagande, lossning och lagring av
brinsle. Inom ramen for pagidende detaljplan for Energihamnen planeras, utover HMs verksam-
het, en utveckling av SEs verksamhet och SH planerar en bransledepd. Befintliga och planerade
verksamheter samt vigtrafik 1 ndromradet kan bidra till kumulativa effekter. Kumulativa effekter
kommer att beskrivas i MKB:n for de aspekter dir det bedoms vara relevant.

DLV anser SEs Kvv8 omfattas av LSO och lagring i -162 C av infiangad CO2, SHs verksamhet
for LNG 1 -162 C 1 tankbilar/-batar for MHs fraktfartyg motsvarande lag om farliga transporter.
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HM anger att betongfabriken som ska ligga i HMs verksamhetsomrade, inkl lastbilstransporter
till och fran denna, ingér inte i den hér ans6kan men kommer att beaktas vid bedomningen av
kumulativa effekter. Fartygstransporter av ballast till betongproduktion kommer att anlépa HMs
hamn och ingér i ansdkan. Nér fartyg anloper/avgar dr det foljdverksamhet till sokt verksamhet.
DLV anser HM uteldmnar att gruspramar idag kommer frdn Malaren dit cementfartyg anloper.

Foljande prelimindra utgangspunkter giller for den tidsméssiga avgransningen:
- Anldggningsskedet — avser den tidsperiod under vilken den planerade verksamheten
(vattenverksamhet och anldggande av cementdepd) kommer att uppforas.
- Driftskedet — avser den tidsperiod som foljer efter det att den planerade verksamheten har
fardigstéllts och tagits i drift (hamnverksamhet och cementdepa).

HMs Konsekvensbedomningar i MKB:n kommer att omfatta det geografiska omrade som kan
paverkas av den planerade verksamheten. Detta innefattar sévil det direkta padverkansomradet,
dar verksamheten bedrivs och dir fysiska dtgéarder vidtas, som de kringliggande omraden dar
paverkan kan uppstéd, exempelvis recipienter, transportvagar och nérliggande bostadsomraden.
DLV anser att kvensbedomningar ska gélla for kyrkan, kulturen, friluftslivet och NSP ocksa.

For buller samt risk och sékerhet beskrivs konsekvenserna for narliggande bostadsomriden och
verksamheter. Gréns for att studera transporter, som beddmts som foljdverksamhet, har dragits
vid anslutning till Liding6vagen (vag 277). Utsldppen fran fartyg har avgrinsats 1 km ut i farled.
Den lokala miljopaverkan frén verksamheten avgransas for vattenmiljo till vattenomradet och
vattenforekomsten narmast verksamheten (Lilla Virtan). -DLV anser att rddjuren bor studeras.

Konsekvenserna kommer att beskrivas av planerad verksamhet och dess foljdverksamhet, inkl
kumulativa effekter. Aven nollalternativet kommer att beskrivas i MKB:n. Konsekvenserna till
foljd av planerad verksamhet (inkl kumulativa effekter) beskrivs utifran verksamheter som har
tillstind/fatt tillstdnd eller bygglov. Aven utveckling som beskrivs i detaljplaner som vunnit laga
kraft kommer att beaktas.

Nollalternativet beskriver en sannolik utveckling inom omradet om inte tillstand for planerad
verksamhet erhélls. I nollalternativet fortsdtter HM sin befintliga verksamhet vid Lévholmen i
befintliga lokaler.

I Energihamnen kommer nuvarande verksamhetsutdvare att fortsétta bedriva och utveckla sin
verksamhet. Framfor allt SE verksamhet kan forvéntas fordndras eftersom bolaget sokt tillstand
for bl.a. anldggandet av en anldggning for koldioxidavskiljning. Det bedoms dven rimligt att anta
att lagring av bunkerbrénsle kommer att ske i Energihamnen i nollalternativet. Detta dd den
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) pekat pa vikten av ett robust
och langsiktigt system for branslehantering som inkluderar savél lagring som (sjo)transporter.
Stockholms stad har med hénsyn taget till transportavstind, tillgang till sjo- och landtransport
m.m., pekat ut Energihamnen som den plats som bést lampar sig for ett brénslelager. Framforallt
med anledning av att mark redan ar ianspraktagen, dvs ett befintligt industriomrade kan anvin-
das for verksamheten istéllet for jungfrulig mark. DLV har foreslagit LNG till Stora Hoggarn.
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Inom ramen for detaljplanearbetet for Energihamnen har HM utrett alternativa lokaliseringar for
den planerade verksamhet. De forutsdttningar som krévs, och som i dagsldget uppfylls vid
nuvarande cementdepd i Lovholmen, dr:

- Omradet ar planlagt/kan planldggas for industriindamal och hamnverksamhet.

- Tillgang till djuphamn.

- Platsen ska vara lokaliserad for att kunna tillgodose en betydande andel av

Stockholmsregionens cementbehov de ndrmaste 50 aren.

- Verksamheten ska kunna ha kontinuerlig drift.

- Den nya anldggningen ska kunna vara i drift innan den befintliga i Lévholmen avslutas.

- Det finns plats for silo med nédvindig lagringsvolym.
Det finns tillrdckliga korytor for nddvéandiga transporter. /HM text.

Tvé alternativa lokaliseringar som har utretts dr Nyndshamn och Sodertélje. De har avfardats
framst p g a det stora avstdndet mellan cementdepa och kundernas verksamhetsplatser (betong-
fabriker), som medfor ldngre och dyrare transporter och stoérre miljopaverkan i form av utslapp
fran transporter. Aven avsaknad av befintliga kajanliggningar bidrog till att alternativen avfirda-
des och att de saknade jarnvig, som omdjliggdr en strategisk viktig utveckling mot fler jarnvégs-
transporter inom verksamheten. Inga ldmpliga alternativa lokaliseringar har identifierats. I kom-
mande MKB kommer ett utvecklat resonemang kring alternativa lokaliseringar att redovisas.

DLV menar att verksamheten ligger bdttre i Lovholmen, ballast sdnds frdan Mdlaren, Nya fartyg
med tennfri siliconfirg kan ta sig snabbt genom Sodertilje kanals nya sluss med rakare farled
till Mdlaren 2026. Svenska Kraftndts tunnel fran elstation Anneberg i Danderyd till Skanstull i
Sodra Hammarbyhamnen dr ocksad klar 2026 med mojlig elstrom vid kaj. LNG nas via tankbat.

Alternativa 16sningar av utformning och arbetsmetoder kommer att redovisas i kommande MKB
1 de fall 16sningarna skiljer sig at gdllande miljoeffekter. HM har bl a utrett olika 16sningar och
storlekar pa kajanldggningar.

Nedan redogors oversiktligt for den prelimindra miljopaverkan som verksamheten kan antas
medfora i sig eller till f5ljd av yttre hiindelser. Aven innehall och planerade utredningar i
kommande MKB beskrivs kortfattat. En preliminér innehéllsforteckning for kommande MKB
redovisas 1 Bilaga 1 till det hir dokumentet.

Preliminéir miljopaverkan

Hir kommer DLV redovisa enbart kompletteringar och korrigeringar kursivt av texter.
Verksamhetsomrddet ingér i Lilla Vértans tillrinningsomrade och vattenférekomst, som tillhor
Stockholms inre skérgard och stracker sig mellan Danderyd, Lidingd, Nacka och Stockholm
kommuner. Den avgréinsas av Stocksundet i norr och Nacka i sdder.

Under ledning av Stockholms miljoforvaltning tillsammans med 6vriga kommuner runt Lilla
Virtan-Strommen har 7yréns sammanstillt en forsta rapport 2022 om tillstdndet for vattnen.
DLV har efterstrdvat detta. Ddrfor har DLV efterlyst okad bottenmdlning med tennfri silicon.
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I bade Strommen och Lilla Vértan dr forbéttringsbehovet som storst for Antracen i sediment,
PFASI11 i ytvatten och TBT i sediment, som ligger ca 100 % over grdinsvirdena for halterna.
Listan ar lang. DLV anser att vid muddring o d ska botten saneras och spridning férhindras.

Figur 11. Sedimentens fororeningsgrad ar undersokt i roda punkter (WSP, 2017) och bla punkter
(Structor, 2019). De gula och orangea linjerna visar djupforhallanden. De svarta linjerna visar
planerad kajanldggning. - DLV noterar att hir visas in-/utloppsledningar for vattenpumpning for
fidrrvdirme och fjdrrkyla pd botten under den kaj ddr otaliga fartyg ska lasta och lossa dygnet
runt. Holmuddsrdnnan mellan Yttre fjairden och Gévlebukten breddades och fordjupades 2014.

S k rena muddermassor och springsten tippades ndgon km langre ut pd drygt 30 meters djup,
Dir girar fartyg frin Givle dryga 90 grader mot Stockholm. Annu efter 10 ar rér propellrarna
upp slam fran botten nér fartygen girar. DLV anser att HMs fartyg riskerar att riva upp slam med
fororenade sediment ndr fartygen mdste gira 90 grader vid in- och utfart for att inte kéra in i
Lidingébron, Dartill torde starka virvlar kunna skada in-/utloppsledningar for vattenpumparna.

Bade palning och ev muddring krivs for att bygga ny kaj. Arbetena kan ge upphov till grumling
och spridning av férorenade sediment. Vid pdlning kan dven undervattensbuller uppstd. Fisk har
mycket bra horsel i vatten. Okad grumling innebir i allminhet minskat siktdjup, som kan med-
fora forsdmrat fodosok for rovfisk. Grumling kan dven orsaka forsdmrad utveckling av vatten-
vegetation, som HM som exploatdr borde dlédggas tt gynna. Om grumlingen skulle bli starkt
forho6jd och langvarig kan det forsdmra utvecklingen av fiskyngel. Som spridningsbegriansning
kommer ev betongmadrasser anldggas som erosionsskydd pa botten. De kan medféra lokala
effekter for ev bottenfauna. HM bor dock ej forsimra en behovlig daterhdmtning av bottenfauna.

HM anger att i dagslédget ar trafikbuller fran Lidingdvagen den overldgset storsta bullerkdllan i
omradet. [ Energihamnen finns ocksa flera bullrande verksamheter, direkt eller indirekt genom
transporter pd vig och sjo. Buller inom ramen for de verksamheter som idag bedrivs i Energi-
hamnen uppkommer framst frin fartyg och lossningsutrustning. Fartyg som inte &r anslutna till
landstrom ger ocksa upphov till lagfrekvent buller. HM lit utféra provmétning med nattlossande
fartyg med elstrom. Bara nya kvarteren mellan Lidingobroarna skulle fa buller 6ver 40 dbA.
Anléggning av kaj och cementdepa kan medfora bullrande moment p g a anldggningsmetoder.

Narmast beldgna bostadsomrade dr Hjorthagen 1 véster samt de nya bostdderna norr om plane-
rad verksamhet. Oster om omradet, pa andra sidan Lilla Virtan finns bostider pa Lidingd. DLV
planerade redan 1999 att Lidingéviigen i séder och dster om Hjorthagen skulle 6verddckas. Pa
Ostra sidan bostéder, sparvdg och segelbdtshamn. DLV kallade omrddet Ropstens brygga. Soder
om den skulle kontor och det DLV kallade Energihamnen ligga med Fortums/SEs verksamhet.
Detta inlimnades runt 2005 1 planforslag for Hjorthagen. Sbk ansag att DLVs forslag hade bdsta
miljo men for lite bostdder d& DLV ansdg att strandskydd skulle gilla 4ven pa sodra sidan av
Husarviken. Om Lénsstyrelsen hallit reda pé sina strandskyddskartor nir Miljobalken kom till
hade det blivit strandskydd redan da. Efter en dom i MOD 2019 fick DLV ritt men da var detalj-
planer langs Husarviken redan ikraft utom for Kolkajen. Emellertid hade Lénsstyrelsen beslutat
att bostéder ej fick byggas nirmare Husarviken &n 35 meter hela végen dér det skulle vara park.



10

Inom och i anslutning till verksamhetsomradet finns ett antal riskkallor. Bl a sker transporter av
farligt gods pa Lidingdvédgen och Norra Hamnvégen till verksamheter och anldggningar som
finns inom och utanfér Energihamnen samt till lokala anvéndare pé Lidingd. Léngs Vértabanan/
industrispar som gér lings med kajen forekommer tagtransporter vilket kan medfora risk for
ursparning. Fartygstrafik som gar till och fran verksamheter inom Energihamnen medfor t ex
risk for pdasegling som kan skada anldggningar intill kajen. SEs verksamhet ar utpekad som en
farlig verksamhet enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) till f6ljd av verksamhetens
hantering av brandfarlig vitska. DLV skriver utforligt om paseglingsrisk m m pa sid 9 figur 11.

Péaverkan pa miljo och hélsa till £6]jd av risk med planerad verksamhet bedoms 1 huvudsak upp-
sta till foljd av hamnverksamheten. Risker som har identifierats avseende planerad verksamhet
dr brand i byggnad, slangbrott for lastande bulkbilar och oljeldckage samt hantering av marin-
diesel vid bunkring. Det kommer inte ske ndgon lagring av diesel inom verksamhetsomradet. De

produkter som depén dr avsedd for dr mineralbaserade och inte brandfarliga.

DLV menar att HM forsoker dolja att HMs nya fraktfartyg avses tankas med LNG som brénsle.
Det har skett manga svara explosioner vid utsldpp av LNG vid pakorning eller avakning m m.
DLV hdnvisar bl a oversta stycket pa sid 2. DLV har foreslagit LNG-lager pd Stora Hoggarn.
DLV anser SEs Kvv8 omfattas av LSO och lagring i -162 C av infidngad CO2, SHs verksamhet
for LNG 1 -162 C i tankbilar/-batar for MHs fraktfartyg motsvarande lag om farliga transporter.
DLV tog upp frdagan med SE om man har ett skydd mot att ldckage fran lager av CO2 till -162 C
sprids over vattnet och riskerar nd tankbil som ldktrar LNG kyld till -162 C till tankbat vid kaj?
SE svarade att man utreder om att bygga en mur mellan verksamheterna skulle kunna rdcka.

Pésegling av kaj kopplar till planerad hamnverksamhet. Inom ramen for riskbeddmningen for
detaljplanen har det analyserats huruvida den dkade sjotrafiken som planerad verksamhet medfor
innebdr acceptabla risker med avseende pd mdnniskors hdlsa och sdikerhet eller om det behévs
riskreducerande atgdrder. I paseglingsanalysen bedoms risknivan, i bade nuldget och i fram-
tiden, som oacceptabelt hog inom ungefdr 10 meter fran kajkant utmed hela Energihamnen.
Detta om tillimpar kriterier for platser dar allménheten vistas stadigvarande. Eftersom hamnom-
radet ej utgor allmin plats dr dessa kriterier inte helt tillimpbara men resultaten 4r dndé relevanta
att dra vissa slutsatser utifrdn. En tolkning som beddms vara rimlig utifran resultaten ar att
stadigvarande vistelse inom detta omrade (0—10 meter fran kajkant) ska undvikas.

DLV ifragasdtter varfor inte nya skyddsrum byggs i Norra Djurgérdsstaden, varfor Stockholms
sista evakueringsjirnvig fran station Virtan Ostra ska ldggas ned. Dirtill ifidgasctter DLV var-
for viktiga verksamheter som kraftvirmeverk liksom verk for infangning av koldioxid, LNG-
tankning m fl Sevesoverksamheter och nu cementsilo och betongfabrik, sammanfors intill
varandra 1 den s k Energihamnen intill de boende 1 Hjorthagen. Verksamheterna innebér en
koncentration av mycket stora enheter. Kriget stir for dorren. Ryssland aktiverar allierade och
nya brandhidrdar tinds pa flera héll. Inga av krigets begransningsregler f6ljs. Ukraina bombar-
deras kraftigt varje dygn. I forsta hand slas infrastrukturen inom energi, vatten, byggvaror och
hela samhillen forvandlas till grushdgar med vapen frén Nordkorea. Iran m fl.
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Stockholms stad mdste omplanera strukturen for berérda verksamheter, skyddsavstand mdste
respekteras och man mdste sluta koncentrera olika stora verksamheter intill varandra. Bittre
plats for arbete ska revideras. Skyddsavstand for punktmal dr minst 200 och for ytmal 800 meter
vid fientlig bombfallning.Att Sveriges absolut storsta cementdepa skulle byggas 1 Vértan kan bli
det storsta misstaget. En jtteanldggning, som kan elimineras pa en sekund ar fel tankt!

Bdst dr att ligga kvar i Lovholmen!

Genom 4ren har flera olika industriella verksamheter bedrivits 1 Energihamnen och inom
omrédet for HMs planerade verksamhet. Fororeningar har patréffats i bdde jord och grundvatten.
For en samlad bild 6ver fororeningssituationen i Energihamnen.

Nir det géller jord ar fororeningarna PAH-M och PAH-H (PAH = polycykliska aromatiska kol-
véten) utbredda i1 fyllnadsmassor 1 hela Energihamnen. Hoga halter (> mindre kinslig markan-
viandning, MKM) av bensen och aromater har uppmatts inom planerat verksamhetsomrade for
HM. Aven klorerade alifater har uppmiitts i halter dver riktvirden for MKM i aktuellt omride
(tetrakloreten) (Sweco, 2024).

Da det planerade verksamhetsomradet sedan vil over 100 &r utgdrs av ett industriomrade och
markytan helt utgors av fyllningsmassor bedoms markmiljon i omréadet ej vara direkt skyddsvéard
DLV anser att marken bor renas eller bytas. Viktigt att fororeningar ij sprids nir mark griavs upp.

Analyser av grund/markvattnet i planerat verksamhetsomrade har visat pa forhdjda halter arsenik
och molybden i ett observationsrdr. Savil arsenikhalt som molybdenhalt+ var dver gransvardet
for dricksvatten, som visserligen ej ar helt relevant men indikerar att halten ar forh6jd. Ingen halt
var over Svenska Petroleum Institutets riktvirde for grundvatten avseende skydd av recipient.

Enligt Ostra Sveriges Luftvardsforbunds kartliggning for &r 2020 klaras MKN for NO2 vid
dagens verksamheter och trafikvolymer. Detta géller for bade drsmedelvirde, dygnsmedelvirde
och timmedelvirde. Aven for NO2 ir det trafik som utgdr den frimsta killan till utslipp inom
och i anslutning till Energihamnen, se illustration av dygnsmedelhalt for kvivedioxid, NO2.

Utslapp till luft orsakas 1 huvudsak av fartygs- och lastbilstransporter till och fran anldggningen,
interna transporter inom omradet samt utslapp fran fartyg vid kaj (i de fall landstrom inte kan
anvindas). Cementprodukterna transporteras vidare till kund via lastbil eller tig.

Enligt prelimindra bedomningar kommer planerad verksamhet inte att bidra till att MKN for par-
tiklar (PM10), kviavedioxid (NO2) eller svaveldioxid (SO2) i utomhusluft 6verskrids. Planerad
verksamhet bedoms frimst innebéra paverkan pa luftkvaliteten i samband med transporter. Hur
omfattande paverkan blir bedoms bl a bero pa antalet transporter, vilka fordon som anvinds,
brinsle samt mdjligheterna for fartyg att ansluta till den landstrom som kommer att erbjudas.

HM: Planerade verksamhetsomradet dr beldget inom ett riksintresseomrdde for Kulturmiljo -
Stockholms innerstad med Djurgdrden. Omrddet dr ocksa beldget pd cirka en km avstdnd fran

Kungliga Nationalstadsparken. -DLV kan visa att avstand till NSP i Husarviken dr 500 meter!
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HM anger att omrddets hamn- och industrimiljo har en 14ng historisk kontinuitet i staden och ett
flertal av de uttryck som ndmns for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden finns
inom och i anslutning till Energihamnen, t.ex. omradet som en del av ”Sj6fartsstad, militérstad
samt industri- och handelsstad”. Platsens karaktar har fordndrats genom éren fran en smaskalig
kolhamn med verkstider, lagerbyggnader och upplagsplatser till mer storskalig, rustik industri-
milj6 anpassad efter tidens behov och energiproduktion. I Figur 16 visas foto fran Millesgérden
pa Liding0 varifran omradets hamn- och industrimilj6 ar synlig. - DLV anger: Pa dldre foto fran
Millesgarden visas hur genom att placera skulpturer pé pelare pé terrassen lekte Carl Milles med
de lagre skorstenarna vid det koleldade elverket 1 Hjorthagen. Riksintresset skyddade sérskilt
stadens siluett med 1900-talets kommunaltekniska anldggningar och dir kyrkorna med dess torn
tillats sticka upp. Trots Gasverkets storskalighet nér kol- och kokshdgarna flyttades till det en km
langa och 100 meter breda upplaget 14ngs den da utfyllda delen séder om Husarviken s& hade
Kungliga Djurgardens Forvaltning (KDF) inflytande 6ver utformningen. Kolhdgarna fick ej vara
hogre dn 12 meter och omradet skulle omges av hogt staket med vit norsk pil langs stranden.
Flera pilar fanns kvar nir staden borjade sanera marken. - DLV har i manga ar stddat av omradet
dar mycket skrép lamnats kvar pa bada sidor av viken.

“Andra Stockholmska sérdrag som anpassningen till naturen, fronten mot vattenrummen och
Stockholms inlopp, bade fran Saltsjon och Milaren. Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blick-
fdng, kontakten med vattnet. De tydligt avldsbara arsringarna i stadsvéxten. Stenstadens tydliga
yttre grins. Stadssiluetten med den begransade hushojden dér i stort sett bara kyrktornen och
offentliga byggnader tillatits hdja sig 6ver mangden. Byggnader och miljoer med anknytning till
konstnérliga verk och historiska personer. (Delar av omrédet utgér Nationalstadspark enligt NRL
3 kap 7 §).” DLV vill betona att Lilla Vartan ar del av Saltsjon. Utblick frdn Oxberget skyddas.

HM anger att enligt den kulturmiljéutredning (Tyréns, 2024) som genomforts i samband med
detaljplanearbetet for Energihamnen beddms planforslaget for de delar som utgors av HMs
planerade verksamhet, ge upphov till mattliga negativa konsekvenser for riksintresset Stock-
holms innerstad med Djurgadrden. For konsekvensbeddmning for hela planforslaget hanvisas till
(Tyréns, 2024). Planforslaget bedoms dock inte riskera att patagligt skada riksintresset.
Planforslaget bedoms inte heller ge upphov till ndgra negativa konsekvenser for Kungliga
nationalstadsparken. 1 Figur 17 visas fotomontage over hela planomraddet med Heidelberg
Materials planerade verksamhet till hoger i bild (markerat 1 rott).

DLV anser att ett planforslag med med HMs silotorn m m intill Liding6bron skulle ge upphov till
stora negativa konsekvenser for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden. Det bryter
av vyn frdn viktiga utsiktspunkter, blickfang, kontakten med vattnet over Husarvikens mynning
och Lilla Virtans gamla segelled lings kusten soderifran, utkiken fran Oxberget topp pd +25
meter inom NSP vid rése fran bronsaldern. Det blir inte bdttre av att sbk vill genom en ca 150
meter lang utfyllnad i mynningen ddr sa hoga hus planeras inom kv Kolkajen att utkiken redan
av den anledningen byggs for. Bild och karta bifogas. Se dven sid 3 stycke 4 och sid 4 stycke 2.
Planforslaget ger upphov till betydande negativ skada pa Kungliga NSPs riksintresse! Figur 17
visar klart HMs silos hoga hdjd bara 500 meter frdn NSP och att kyrkan skyms av SHs cisterner.
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“DLV upplyserr att det redan 1 forarbetena till prop. 1994/95:3 avsnitt 6.3 om Solna och
Stockholms kommuner redovisade i december 1992 fanns ett forslag till gemensamt program for
planering av omradet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden.

Naturvardens intressen av biologiska kdrnomraden med tillricklig storlek foreslas ddr sdker-
stdllas genom tre naturreservat: Ulriksdal, Norra Djurgérden och Sodra Djurgarden med
Ladugardsgirdet. Inom dessa kdrnomrdden skall ingen exploatering fa ske. Mellan kdrnomra-

dena skall de biologiska spridningsvigarna upprétthdllas och dir sa ar mojligt forstirkas.

I avvaktan pa fortsatta utredningar, beslutshandliggning m.m. foreslir Stathallarimbetet att det
aktuella omradet avsitts som interimistiskt naturreservat.”

Norra Djurgardens foreslagna naturreservat inkluderar bl a Oxberget och omgivande vatten
tillhorande NSP.

HM: Ett arkitekturprogram har tagits fram inom ramen for detaljplanen f6r Energihamnen. I
detta finns ett antal riktlinjer, principer och en materialpalett som ny bebyggelse inom
Energihamnen ska forhilla sig till. Ny byggnation ska bl.a. beakta platsens forutsittningar och
gestaltas utifran en helhetssyn. De fem huvudprinciperna for bebyggelse i arkitekturprogrammet
ar:

Tydlig form — sammanfatta och forenkla
Materialval forankrat i industrihistorien

Stadig bas — latthet uppat
Bevara vy och stadsbyggnadsstruktur

Genomtinkt mote mellan stad och industri

HM: Eftersom cementsilon med sin skala och hdjd blir en signalbyggnad (dvs felplacerat
landmdirke) som kommer att synas pa 1dngt hill dr gestaltningskraven pé anldggningen hoga.
Detaljerna i utformningen, sdsom materialval, kommer att hanteras inom ramen for
bygglovsprovningen.

HM: Med kumulativa effekter avses de samlade effekterna fran HMs planerade verksamhet med
foljdverksamheter och dvriga nérliggande verksamheter. I kommande MKB kommer kumulativa
effekter att redovisas. Preliminédrt kommer detta att beskrivas for vattenmilj6 och sediment,
buller, risk och sékerhet, kulturmiljo samt luftkvalitet. De verksamheter som har identifierats
vara av vikt att hantera inom ramen for kumulativa effekter r 6vrig hamnverksamhet i Energi-
hamnen, kraftvirmeproduktion (SE) och brénslelagring och betongtillverkning.

DLV bibehéller att bést vore att HM ligger kvar inom sitt vidstrackta markomrade i Lévholmen-
Dir skulle man prova ny siloanldggning och samtidigt stycka av mark for ny bostadsbebyggelse.

Per Schonning, som ordforande i DLV och enligt uppdrag



